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1 Transporte Rodoviario de Cargas

1.1 Introducao

O Brasil € um dos maiores paises do mundo em extensao territorial, neste
passo, possui uma das maiores malhas rodoviarias do planeta.

Em solo patrio, praticamente todo o transporte de mercadorias € realizado
por rodovia. Neste sentido, para suportar tamanha demanda, nosso pais, possui
atualmente cerca de milhares de caminhdes. Neste aspecto ainda, torna-se de
facil deducao que o trafego de veiculo pesados em nossas rodovias atingem
patamares estratosféricos.

Como o presente artigo trata do transporte rodoviario de cargas e sua
respectiva responsabilidade civil torna-se de cautela que se centre o transporte
rodoviario de cargas. Nestes moldes, passamos a definir e analisar esta
modalidade de transporte.

1.2 Transporte Rodoviario
1.2.1 Conceito
Transporte Rodoviario € aauele aue se realiza em estradas de rodaaem.



com utilizagcdo de veiculos como caminhdes e carretas. O transporte rodoviario
pode ser em territério nacional ou internacional, inclusive utilizando estradas de
varios paises na mesma viagem.

1.2.2 Caracteristicas do Modal

Cremos que entre todos os modais de transporte, o rodoviario, seja o
mais adequado para o transporte de mercadorias, quer seja internacionalmente
na exportacao ou na importacao, quer seja no transporte nacional, bem como, nos
deslocamentos de curtas e médias distancias. O transporte rodoviario é bastante
recomendado para o transporte de mercadorias de alto valor agregado ou
perecivel. Este modal perde em muito sua competitividade para produtos
agricolas a granel, visto que seu valor é muito baixo, onde acaba encarecendo o
seu custo final.

No modal rodoviario o espago no veiculo pode ser fretado em sua
totalidade (carga completa) ou apenas fracbes de sua totalidade (carga
fracionada). O fracionamento do espago de carga do veiculo possibilita a
diversificacdo de embarcadores num mesmo embarque, diluindo desta forma, o
custo entre os clientes na fracdo de sua utilizagéo.

1.2.3 Pontos Positivos e Negativos

Assim como nos demais modais o transporte rodoviario apresenta pontos
de elevada consideracgao e outros que dificultam ou inviabilizam a sua utilizacéo.

Para uma melhor visdo de sua operatividade é curial que se faca uma
analise destes aspectos.

1.2.3.1 Pontos Positivos

No caso de paises com dimensdes continentais como o Brasil o
transporte rodoviario apresenta-se como um dos mais flexiveis e ageis no acesso
as cargas, pois, possibilita interagir diferentes regides, mesmo as mais remotas,
assim como os lugares mais ermos dos paises. Cabe mencionar que esta
praticidade torna-se mais visivel no caso de ndo haver outros modais a disposicao
nestes pontos.

Outra qualidade de grande valia desta modalidade é a simplicidade de
seu funcionamento e a rapidez de sua disponibilidade quando exigida pelo
embarcador.

Em breve relato passamos, pois, a enumerar as qualidades que fazem do
transporte rodoviario um dos mais utilizados no Brasil:

- Agilidade e rapidez na entrega da mercadoria em curtos espacos a
percorrer;

- A unidade de carga chega até a mercadoria, enquanto nos outros
modais a mercadoria deve ir ao encontro da unidade de carga;

- Vendas que possibilita a entrega na porta do comprador;

- Exigéncia de embalagens a um custo bem menor;

- A mercadoria pode ser entregue diretamente ao cliente sem que este
tenha que ir busca-la;

- Uma movimentagdo menor da mercadoria, reduzindo assim, os riscos de
avarias.

As qualidades acima enumeradas sao apenas algumas das vantagens
aue este modal apresenta em relacao aos demais. basta uma perfunctéria analise



e certamente poderemos encontrar mais.

1.2.3.2 Pontos Negativos

Conforme ventilado, assim como o modal em destaque traz vantagens em
sua utilizacao, carrega consigo algumas desvantagens, tais como:

- Seu custo de fretamento € mais expressivo que 0s demais concorrentes
com proximas caracteristicas;

- Sua capacidade de tracdo de carga é bastante reduzida;

- Os veiculos utilizados para tracdo possuem um elevado grau de
poluicdo ao meio ambiente;

- A malha rodoviaria deve estar constantemente em manutencao ou em
construgdo, gerando custos ao erario ou a contribuinte, visto que, existem
estradas privatizadas que cobram pedagio.

1.2.4 Tipos de Veiculos e suas Capacidades de Transporte

A variabilidade de mercadorias e sua necessidade de transporte, fez com
que as unidades de transporte rodoviario também variassem. Neste passo,
mostram-se inimeros os tipos de veiculos utilizados no deslocamento de
mercadorias.

Os veiculos denominados de caminhdes podem ter de dois eixos até trés,
ja as carretas, podem ter de trés eixos até um nimero bem maior dependendo do
peso da carga que for transportada.

Em resumo os veiculos (unidades de carga) podem ser caminhdes,
carretas, chassis de transporte de containers, bi-trens, treminhdes e cegonheiros.

1.2.4.1 Caminhdes

Sao veiculos fixos, monoblocos, sao constituidos em uma Unica parte que
traz a cabine junto com o motor e a unidade de carga (carroceria). Pode variar o
tamanho e a capacidade de tracdo, chegando a transportar até 23 toneladas.

1.2.4.2 Carretas

Sao veiculos articulados, onde possuem unidades de tracdo e de carga
separadas. A parte encarregada da tracao denomina-se cavalo mecéanico e a de
carga semi-reboque. Os semi-reboques podem ser fechados (balds ou siders),
abertos (carga seca), cegonheiros (cargas de veiculos), taques (cargas liquidas) e
plataformas (carregar maquinarios).

Os semi-reboques sédo acoplados ao cavalo mecanico por um eixo que se
denomina quinta roda.

Os conjuntos (cavalos e semi-reboques) de 05 eixos podem carregar até
30 toneladas de mercadorias e este € o modelo mais utilizado. A capacidade de
tracado aumenta na medida que se aumenta o nimero de eixos no conjunto.

1.2.4.3 Chassis

Sao as carretas de plataforma, antes citadas, apropriadas ao
carregamento de containers de 20 ou 40 pés.

Este tipo de veiculo pode possuir acoplado um guincho hidraulico que
possibilita movimentar os containers por meios préprios.

1.2.4.4 Bi-trens

Também sao veiculos articulados s6 que especiais, sendo composto de
dois semi-reboques. Podem carregar até 40 toneladas de mercadorias.

1.2.4.5 Treminhoes



Assim como as carretas, os bi-trens sdo veiculos articulados e especiais,
sendo composto de um semi-reboque e um reboque. Podem carregar até 50
toneladas de mercadorias. No caso de veiculo dotado de chassis para o
carregamento de containers podera carregar de forma simultanea dois de 20 pés
de forma mais segura. E uma 6tima alternativa para carregar containers para ova,
ja que podem ser estacionados de forma independente.

1.2.5 Frete

No modal rodoviario ndo existem acordos de fretes, sendo praticada a
livre concorréncia, o que em ultima analise, proporciona a cada empresa praticar
seu preco e assim possibilitar uma margem maior de negociacdo com o cliente.

Basicamente os elementos formadores do preco do frete rodoviario sao
0Ss seguintes:

- frete padréao: calculado sobre o peso da mercadoria (toneladas) ou sobre
a area ocupada na unidade de carga (metragem cubica) levando em
consideracao a distancia a ser percorrida (quilometragem);

- taxa ad valorem: calculada em fungéo do valor da mercadoria;

- taxa de expediente: pode ser cobrada para emissao de documentos tais
como o conhecimento de embarque, praticamente nao usual.

Quanto aos seus pagamentos os fretes poderdo ter as seguintes
modalidades:

- frete pré-pago (freight prepaid): nesta modalidade o frete é pago na
origem do embarque, nos casos de comércio exterior o valor € pago pelo
exportador, nos casos de transporte nacional, o valor é pago pelo remetente;

- frete a pagar (freight collect): esta modalidade contraria a do frete pré-
pago, onde o valor devido a titulo de frete deve ser pago no destino, pelo
importador no transporte internacional e pelo destinatario no nacional.

1.2.6 Documentos Emitidos pelo Transportador

Ao contratar uma empresa de transporte 0 embarcador/remetente estara
celebrando um contrato de transporte com o transportador, deste modo, para que
este negocio seja formalizado mister € que se emita um documento com forca
probatéria.

O conhecimento de embarque € o documento que formaliza o0 negbcio e
deve ser emitido pela transportadora. O conhecimento pode ser de ambito
nacional ou internacional, onde, evidentemente, existem diferencas entre este e
aquele.

1.2.7 Conhecimento de Embarque

O conhecimento de embarque traz em seu seio as informagdes relativas
as mercadorias transportadas, remetente, destinatario e valor do frete contratado.

O conhecimento de embarque em ambito internacional é emitido
geralmente em trés vias originais, com um numero variado de cdpias, conforme a
necessidade do importador e exportador. O documento corresponde ao titulo de
propriedade da mercadoria e pode ser consignado ao importador, sendo, neste
caso, inegociavel. Pode também ser consignado ao portador, sendo, neste caso,
negociavel.

Ja no ambito nacional a sua funcdo é a mesma e o numero de copias
varia conforme a leaislacao nacional.



1.2.8 MIC/DTA

O MIC/DTA na realidade é a juncao de dois documentos utilizados em
ambito de transporte internacional. O MIC — Manifesto Internacional de Carga, no
mesmo norte dos demais modais, relaciona e individualiza a mercadoria que esta
sendo transportada.

A DTA — Declaracao de Transito Aduaneiro, € o documento que lastreia a
transferéncia dos tramites aduaneiros de desembaraco da mercadoria de uma
zona aduaneira primaria para uma secundaria. A funcao desta sistematica é
descentralizar as atividades aduaneiras de fiscalizacdo e acelerar a liberacao de
mercadorias e veiculos.

O MIC/DTA surge como uniao deste dois documentos e foi criado pelos
paises signatarios do acordo do MERCOSUL e posteriormente foi ratificado pelos
outros paises que compde o ATIT.

O MIC/DTA tornou-se documento obrigatério no transporte entre os
paises signatarios e passou a ser exigido no despacho aduaneiro.

1.2.9 Autorizacao para trafego internacional

Para que a empresa de transporte rodoviario possa atuar no transporte
internacional de mercadorias, faz-se necessario obter junto as autoridades do pais
onde possuir sua matriz uma autorizagdo denominada de documento de
idoneidade.

No Brasil a licenca de é obtida através do Departamento de Transportes
Rodoviarios, érgdo da Secretaria de Transportes Terrestres do Ministério dos
Transportes. No requerimento dirigido ao DTR o requerente deve relacionar sua
frota com os respectivos certificados de propriedades, entre outros documentos.

A validade do certificado & por prazo indeterminado e nao passivel de
transferéncia a terceiros.

A licenca (documento de idoneidade) deve ser obtida para cada pais que
se deseja operar, assim sendo, deve-se ser confeccionado um pedido para cada
pais.

1.2.10 Permissao complementar

Além do documento de idoneidade a empresa de transporte devera
requer a cada pais que estiver autorizar a trafegar uma autorizacao
complementar, conhecida como licenga complementar, que deve ser requerida
até 120 dias da licenca originaria. Apds a emissao da licenca complementar esta
deve ser encaminhada ao DTR em até 30 dias de sua emissao sob pena de
cancelamento da originaria.

A empresa de transporte rodoviario s6 estara autorizada a trafegar em
territério internacional apds a obtengdo de ambas as licencas. O cancelamento de
quaisquer das licengas cancela automaticamente a outra.

2 Centralizacao da tematica

Uma vez definido o transporte rodoviario e passada algumas de suas
peculiaridades é hora de adentrarmos a responsabilidade civil do transportador
rodoviario.

Vale lembrar. de imediato. aue a contratacdo de unidade de transporte



(caminh&o) para a realizacdo de um deslocamento de mercadoria, presume um
negocio juridico permeado de obrigacdes e deveres reciprocos entre contratante e
contratado.

Ao analisar o contrato de transporte Arnaldo Rizzardo ", diz:

Define-se contrato de transporte aquele pelo qual alguém se obriga a
receber, coisas ou animais, e leva-los ao seu lugar de destino, com segurancga e
presteza, mediante o pagamento de um preco.

Diz nosso Cadigo Civil patrio em seu artigo 730: "Pelo contrato de
transporte alguém se obriga, mediante retribuicdo, a transportar, de um lugar para
outro, pessoas ou coisas."

A definicdo, acima, indicada por Rizzardo, aliada a de nosso estatuto civil
sao as janelas envidragas que fazem transparecer a simplicidade do contrato, que
tanto para um expert quanto para um leigo no assunto é de facil assimilagéo.

Ultrapassada a definicdo do contrato de transporte vale verificar a sua
amplitude em relacao a responsabilidade civil.

2.1 Responsabilidade Civil

2.1.1 Regra geral

Embora o contorno da responsabilidade civil seja um épico na area
juridica vale trazer as palavras de Silvio Rodrigues ® sobre o tema, litteris:

Principio geral de direito, informador de toda a teoria da responsabilidade,
encontradico no ordenamento juridico de todos os povos civilizados e sem o qual
a vida social é inconcebivel, é aquele que impde, a quem causa dano a outrem, o
dever de o reparar.

Reza o Cadigo Civil brasileiro em seu artigo 927, verbis:

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a
outrem, fica obrigado a repara-lo.

Paragrafo unico. Havera obrigacado de reparar o dano, independente de
culpa, nos casos especificos em lei, ou quando a atividade normalmente
desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza, riscos para os direitos
de outrem.

2.1.2 BResponsabilidade Contratual e Extracontratual do
Transportador Rodoviario de Cargas.

O transportador no exercicio de sua atividade fim (prestacdo de servico)
esta sujeito a responsabilidade contratual e extracontratual. Corolario logico é que
a responsabilidade contratual é aquela que se refere ao contrato formal celebrado
entre as partes intervenientes na prestacdo de servico, por ex. avaria na
mercadoria, atraso na entrega, por culpa do transportador. (vide item
Responsabilidade do Transportador). Ja a responsabilidade extracontratual
engloba aquelas situacdes que atraem a responsabilidade do transportador para
casos alheios ao contrato de prestagdo de servico, por ex. acidentes de transito
com vitimas fatais e/ou acidentes de transito com vitimas lesionadas
corporalmente.

2.1.2.1 Responsabilidades do Transportador em Razao do Contrato.

Embora a responsabilidade civil do transportador seja bastante extensa e,
na maioria das vezes alcance uma aama de circunstancia muito arande. vale



trazer a bala algumas das mais cotidianas:

| — Receber, transportar e entregar a mercadoria no tempo e lugar
convencionados;

Il — Emitir o conhecimento de transporte (Nacional ou Internacional);

Il — Sequir o itinerario que for ajustado, se as partes o determinaram. Nao
obedecendo, respondera o transportador pelos riscos, inclusive os que caberiam
ao remetente;

IV — Aceitar variacao de consignacao, ou seja, alteragdo de destinatario,
inclusive de via de encaminhamento e do destino.

V — Permitir a quem de direito, o desembarque em transito da mercadoria
mediante a apresentacdo do conhecimento, salvo se se tratar de mercadorias
sujeitas a transporte com regulamentacdo especial, ou se se tratar de
endossatario em penhor.

No caso de perdas, furtos ou avarias nas mercadorias transportadas, o
transportador sera responsabilizado desde o momento em que recebeu as
mercadorias até a sua efetiva entrega. Curial direcionar os holofotes sobre o fato
de que cabe ao transportador demonstrar a ocorréncia de forca maior ou vicio
intrinseco, caso queira eximir-se da responsabilidade em destaque.

As perdas ou avarias das mercadorias podem ser ocasionadas por defeito
na embalagem do produto. Entretanto, se o transportador ndo ressaltou a
circunstancia no momento em que recebeu as mercadorias para transporte, a
responsabilidade de indenizar o prejuizo é totalmente sua.

No que tange ao parametro de preco utilizado para liquidacao do prejuizo,
deve-se ser observado o preco constante no conhecimento de embarque do
produto. Nao havendo o pre¢o no conhecimento, aplica-se o preco de mercado do
produto. Neste patamar, outro aspecto importante e que ndo podemos nos olvidar
€ que caso a mercadoria tenha apenas o seu valor diminuido pela avaria ou dano,
o apuramento do prejuizo deve levar em consideracao a diminuicdo de seu valor.

Como uma das fortes caracteristicas do modal rodoviario é agilidade e a
rapidez no deslocamento das mercadorias € normal que seja realizado um
contrato de transporte com prazo de entrega das mercadorias em seu destino.
Pois, neste interim, ndo sdo raros os casos de inadimpléncia de horario de
entrega. Dai, dessume-se, que a responsabilidade pelo atraso na entrega deve
ser suportado pelo transportador. Nao havendo convengdo a cerca do prazo,
reputar-se-a aquele necessario a duracao da viagem, obviamente acrescido o
tempo de embarque e desembarque da mercadoria.

QOutra situacdo bastante comum é o descumprimento de formalidades
fiscais no curso da viagem ocasionados pelo transportador. Outra vez, surgindo
danos por tal razdo, tais como atraso na entrega, perecimento da mercadoria,
multas, etc. a responsabilidade deve recair nos bracos do transportador.

2.1.2.2 Prazo da responsabilidade do Transportador em Razao do
Contrato.

O prazo inicial da responsabilidade do transportador comeca a fruir desde
o recebimento da mercadoria para transporte e cessa com a efetiva entrega ao
destinatario.

Faz-se valoroso mencionar aue o ponto inicial da responsabilidade do



transportador sobre a carga é o exato momento que a recebe e passa o
conhecimento de carga ao remetente. Dai em diante a responsabilidade sé
terminara com a efetiva entrega no destinatario, oportunidade que sera passado
recibo da mercadoria mediante comprovante de entrega da mercadoria.

2.1.3 Responsabilidade Extracontratual.

Por conhecermos o transporte rodoviario de cargas, acreditamos ser
medida imperiosa darmos um corte incisivo neste tépico da responsabilidade
extracontratual do transportador, a fim de aprofundarmos a visdo panoramica da
tematica.

De pronto vale mencionar que nosso Cédigo Civil regula a
responsabilidade extracontratual nos arts. 186, 188, 927, 928 e 954.

Pois bem, para Maria Helena DINIZ ©¥, a responsabilidade extracontratual,
delitual ou aquiliana decorre de violacado legal, isto é, de lesdo a um direito
subjetivo ou da pratica de um ato ilicito, sem que haja nenhum liame contratual
entre o lesado e o lesante.

Para atrair a responsabilidade do lesante (reparacao do dano sofrido), em
regra, funda-se na culpa, isto é, o lesado devera demonstrar cristalinamente que o
lesante agiu com imprudéncia, impericia ou negligéncia. Todavia, o art. 927,
paragrafo uUnico do CC, determina que podera existir a responsabilidade sem
culpa, a chamada responsabilidade objetiva que ganha pilares na idéia do risco.
Em contra partida, aquela alicercada na culpa é a responsabilidade subjetiva.

Devemos observar que em relacao ao agente (aquele que pratica o ato) a
responsabilidade podera ser direta ou simples quando praticada pela prépria
pessoa imputada, que devera responder por seus atos, ou, indireta ou complexa,
se depreender de ato de terceiro, com o qual o agente tem laco legal de
responsabilidade de fato animal e de coisa inanimada sob sua guarda.

No caso em estudo, nos interessa de perto a responsabilidade indireta ou
complexa, que € aquela onde na responsabilidade por fato alheio alguém
respondera, indiretamente, por danos e prejuizos causados pela pratica de um ato
ilicito por outro individuo, em razdo de se encontrar ligado a ela por determinacao
legal.

Diz o artigo 932 do Cédigo Civil, litteris:

Art. 932. Sao também responsaveis pela reparagao civil:

Il — o empregador ou comitente, por seus empregados, servigais ou
prepostos, no exercicio do trabalho que lhes competir, ou em razao dele;

Ve ————— (grifamos)

3 Conclusao

Diante do explanado, resta-nos concluir sem nenhum esforco de
raciocinio que embora o modal de transporte rodoviario possua um alto custo de
manutencao, de fretamento, de poluicdo e reduzida capacidade de tracdo em
relacdo aos demais modais. este ainda é um meio de transporte bastante eficaz



por sua agilidade e rapidez no deslocamento de cargas. Neste contexto,
concluimos também que as empresas de transportes rodoviarios de cargas
possuem responsabilidade complexa ou indireta em relacdo aos danos causados
por seus empregados no exercicio do trabalho que |hes competir (dirigir
caminhdes por ex.) além de responsabilidade objetiva em relagcdo aos danos
causados a terceiros envolvendo sua atividade fim (acidentes de transito por ex.),
fundada esta ultima na idéia do risco.
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